1996年5月24日独联体成员国铁路运输委员会决议通过

使用其他成员国所属货车运行、逐号统计和使用结算规则

（含更改）

1、 总则

1.1.根据运输组织商定的操作法，在国际联运联合使用货车协议成员国铁路上自由流通的完好货车，方可使用货车车库。
协议成员国的每个铁路局有权将属于它的车辆发往任何车站，车站对装卸操作开放，对协议成员国网络的铁路或其他与协议成员国过境运输铁路局有车辆移交协议的铁路开放。

1.2.装载非铁路局所属的车厢应保证最大限度地接近属于铁路局的车厢。且铁路局指定的装载车厢可运往任何一个车站。没有铁路局指定装载的情况下，装载应按照附件1中规定的路线进行。
1.3. 对于发往另一铁路局的货车，原则上不允许改变既定的行车路线，需遵守国际联运计划书中已确定的始发站到终点站。假若改变行车路线，需按照本规定的第1.9项条款行事。应遵守运输单据中的行车路线。
1.3.1.根据发货人和收货人的要求，可以改变运送车厢的最初目的地，即，根据货物最初目的地铁路局的规定重定地址。
1.3.2  假若改变车厢运送地点发生在铁路局管辖范围之内，则按照该铁路局规则行事。其他铁路局所属车厢发生上述情况时，也采取类似解决方案。
1.4. 卸载后，车厢归还所属铁路局，有可能还处于载货的状态。同时，使用车厢铁路局应该按以下顺序来装货：
1.4.1. 将车厢行驶到各所属铁路局联网车站；

1.4.2. 将车厢行驶到自己或者据附件1规定的过境铁路局联网车站。

1.4.3.  规定过境的车厢停留在距离所属铁路局较远的火车站。

1.4.4. 空载车辆的发送情况应体现在表格1当中。

1.4.5. 归还到所属铁路局的空车车厢，按照附件1中确定的运行路线，转交到正在按装载车皮组方案运行的火车上。
根据双方协定，毗邻的铁路局应对其返回的空车皮设定程序。据双方对返回车皮的管理办法，铁路局要及时上报相关委员会管理处。
1.5. 对发往所属铁路局的空车车皮，可以由过境铁路局自己装货。在各铁路局装载完的货物，原则上，要按照附件1中指定的运行路线来发送。
1.6.  更改空车车皮的返回路线，要根据铁路局车厢所有者和使用者达成的协议来解决，其中也包括委员会管理处规定的过境路线。

1.7. 以下情况，如铁路局自身车皮不能满足已有货物装运量时，最晚5天之内告知委员会管理处来调度、派遣空车车皮。同时，需告知车厢类型和数量。铁路交通委员会管理处，根据机车组实际部署和使用情况，来确定和询问哪个铁路局的车皮能发往其他地方去装货，以及空车车皮运行路线。取得所参与火车站的同意之后，当然也包括过境火车站，铁路交通委员会管理处应下发书面的联合解决方案。

派往装货的完好能用的空车车皮，通常无需支付费用。而参与转运空车车皮的铁路局有权在双方合同基础上来确定无补偿空车运行的收费。过境铁路局在收到委员会管理处的书面通知后，应保证空车车组顺利通过。
1.8. 对于没有开运输单据，而用于调度发送的完好的空车车皮，在返回所属火车局后，除了专门的机车组列车外，其他车皮根据货物转运规范编制转运单。

1.9. 更改载重和空车车皮的既定路线，可以在该铁路局范围内按规定行事。在国际联运中改变车皮组运输方向的时候，应该告知委员会管理处，他们会跟各个参与单位协商，在协商一致后，他们将向相关铁路局发通知。
1.10.  在发生自然灾害、道路安全受到破坏情况下改变列车组的既定线路，应托运人和收货人的请求，按照第1.9项条款来处理。

1.11. 铁路局有权要求紧急归还自己车皮，该情况应该告知委员会管理处和车皮使用国。

在该情况下，车皮使用铁路局只能根据该趟车皮所属铁路局要求来装货。

1.12.  属于工业企业、组织、部门和个人的车皮，无论是在铁路局范围内，还是从事国际联运，都要符合登记在俄罗斯联邦交通部自有车厢自动化数据库中的各种要求，方可在其允许区域内通行。使用此类车皮来运输的时候，应该严格遵守运行条例，以及对第八位编号是5所属工业企业、组织和法人的统计情况。
1.13.  货运火车在国境站通行时，应遵守委员会所批准的，在每个月的货运量基础上制定的运行图、计划、车皮运行方向以及各个铁路局之间的日常列车运行计划。
1.14.  根据各铁路局之间的协议，列车交接工作可以由交付方和接收方的工作组一起在双方铁路局共同的车站完成，或者分别在两个车站单独完成，专门确定在双方附近的车站进行。

对于任何一个组织，需要交接的车厢都应该根据各交接火车部门和交付方及接收方负责人（列车验收员）的签字，及提供盖有印章的文件来运行。

火车转交部门的数量由边境条约来确定。
在向俄罗斯铁路局交接车厢时，各交接火车部门需要按照204表格所包含的车厢简短数据信息，以及和交付方、接收方负责人（列车验收员）的签字，同时提供的盖有印章的文件来运行。火车转交部门的数量和204表格的信息由边境条约(*)来确定。
1.15.  交付的车厢应该完全符合技术、工艺和其他要求，预先检查和确认车厢是否达到进行国际联运的技术和商业条件，同时在车身装备必要的文件。
1.16.  在没有常规禁令的情况下，铁路局无权拒绝接收已确定运行路线，遵守现行条例的没有损坏的车皮组，以及返回到所属铁路局或者按调度指示运行的完好的空车车皮组。
1.17.  根据公约禁令，要装车的车皮组，应该既能从车站，也能在国境站装载货物。如果车厢的装货日期由始发站装送单据邮戳上时间来定，这个有些早，跟公约规定的起始时间。
1.18. 公约对各个铁路局火车站装载的禁令，由相关的行政部门来解决，而对于其他铁路局来说，首先由该局的领导来规定。
对于装卸车厢，发送车厢过境到其他铁路局的公约禁令，据发往委员会管理处的询问，在其基础上来解释。对于询问，铁路交通委员会管理处将终止装货的公告发给各个参与铁路局，此公告自发送之日起，经过三天开始生效。

由该铁路局来解除此公约禁令行为。
在收到请求禁止装载货物的铁路局电报消息后，委员会管理处方可解除国际联运当中的公约禁令。
1.19.  假若装载货物的车站，正在接受公约禁令处罚，在这个期限内，车皮组应该停止在路上装车。
1.20.  在公约禁令实施前被运送到货道上的车厢，同时，在公约禁令实施后没有被国境站接收，从交付方铁路局撤销登记。如果在这些情况下，铁路局不接收火车，装有来自公约禁令车站的车厢时，撤销来自交付方的所有列车组。 根据商定的协议，火车延迟的消息，即，代码是58号的5311条信息，从交付方信息计算中心转发到俄罗斯联邦交通部总计算中心，道路信息计算中心。
1.21.  由一系列自然灾害（地震、水灾、森林大火、飓风）所引起的接收和交接火车延误现象，铁路局在决算日结束前，以业务通告的形式将消息告知委员会管理处，以及邻近的铁路局关于接收和交付火车的大小限制，即，列车车次和代码。委员会管理处调度员在记录册上登记完紧急核算，并确认该公告的时效性以后，将火车车号和指数转发到俄罗斯联邦交通部总计算中心，在该铁路局信息计算中心延误的火车信息将按照已经商定的流程发送到俄罗斯联邦交通部总计算中心，即，因自然灾难无法接收车厢的代码是58号的5311条信息。俄联邦交通部总计算中心，根据已商定的模式编制报告表，在其中我们将看到，因自然灾害而没有交付和接收的车厢数量，以及他的产地和所属铁路局的信息。
1.22. 由于自然灾害原因没有接收或者交付火车的铁路局，免除其机车组使用费。
1.23.  在无正当理由拒绝接收列车的情况下，铁路局信息计算中心，根据已商定的模式，将延迟的列车信息 -  代码是58号的5311条信息，转发到俄罗斯联邦交通部总计算中心，委员会管理处以及铁路局信息计算中心。

俄罗斯联邦总计算中心将编制出延误车厢数量，以及其产地、所属铁路局的信息，并将其在不晚于结算日次日8点转达给委员会管理处。
1.24.  委员会管理处对未接收列车的数据统计清算，采取措施。每天把未接收列车的指数和号码，以及其时间和原因的消息通告俄罗斯联邦交通部总计算中心。因此，根据结算事实没有接收列车的时间和日期信息，将按照委员会管理处批准的规定，写进其紧急统计记事薄。
1.25. 以下情况，铁路局可以拒绝接收车厢： 超重货物，或者货物需要在未经协议允许的特殊条件下运输；驶往另一国家的空车车厢，有调整列车顺序，或者没有形成救助文件的列车；没有运行许可证的租借和自由车厢；未经铁路局接收同意转载的车厢，在条约禁令实施期间装载的车厢，以及已商定的日计划额度以外的车厢。
1.26.  在国际联运中，铁路局无权转让和接收以下几种情况的车厢：有错误编码、缺少所属国图案的车厢，未在俄罗斯联邦交通部总计算中心登记过的车厢，以及那些从所属工业企业及组织清单中排除的车厢，没有车厢号码前三位数字的车厢和在轴线上的货物没有取得文件认可的车厢。
1.27. 签订接收和发送车厢文件后，以任何原因与火车脱钩的列车不允许被返回。出现任何原因导致车厢无法继续前行后，签署接收车厢的铁路局，应该用自己力量和方法来消除上述原因。
1.28. 无论在本国内，还是国外，各种型号的车厢都允许通行。联合使用货用车厢和集装箱条约各成员国所下属的各个铁路局，以及自己拥有货用车厢的企业、组织和个人均有权使用符合本规定第2条所规定的所有出行线路。未装载货物的车厢从一个国家铁路转运到另一国家铁路，有种例外，因技术和经济条件转运需超载货物。在各个铁路局之间转交车厢，应该根据本规定的第2条来进行。

在联合使用货用车厢和集装箱条约各成员国之间转交的带有“ПРОБЕГ”（行驶）图案的铁路局车厢可通行，会实行货用车厢维修系统以真正完成工作量，且在车厢运行过程中使用唯一的信息咨询系统。
不使用货用车厢维修系统，但实际完成工作量的铁路局，车厢中转站的接收和发送，装载，脱钩的定期维修，以及将车厢编入火车，需在车厢自投入使用时间算起的标准使用期限内完成。根据车厢的图案（车框上），在其领土范围内，不对超过各铁路局规定运行标准行驶的车厢负责任，应按照现行(****)条例以确保运行安全。
1.29. 对发往铁路局进行例行维修且符合所规定要求的车厢，按照已成形规划和正在运行的已生成运输单号Су -65和Су -64的，可转交到货运火车上，以上且满足申请参考表格ВУ-23和ВУ-26内容的，无需支付运费。上述车厢可在各国交接处无障碍行驶。
1.30.  车厢，不满足已确定的在各国交接处转交的要求，但是符合安全行驶条件，所属铁路局使用的技术要求，应该根据本规定的第2条款来定。
1.31. 联合使用货用车厢和集装箱条约各成员国，其中单一的铁路局可以签订涉及互相使用车厢的特别条约，如果这些协议不牵扯到条约各成员国其他铁路局的利益即可。
使用本协议的铁路局应告知委员会管理处。
1.32.  在某些情况下，双方在国境站运行所达成的双方协议，可能由于一些偏离既定技术要求而使载货车厢通过。在各国交接处，由于车厢的技术缺陷，需铁路局有条件的接收，并使其开往卸载车站。
卸载完后，车厢在转运调度表上是空车状态，无需支付费用，因此，可接收返回到交接处所属国。
1.33. 铁路局信息计算中心根据既定要求，将各国交接处的运行数据转发到俄罗斯联邦交通部总计算中心，俄交通部总计算中心来确认收集到的转交车厢信息。
在运行阶段，根据5311条信息格式发送数据。俄罗斯联邦交通部总计算中心每日向委员会管理处发送关于各国交接处运行情况的不实和缺失信息。对于已经记录在案，且对交易产生影响，涉及到铁路局物质责任的不实消息，应以机车组车厢每日两倍的费用来补偿，据此来整治不实账户信息。错误信息一经查处，根据本规定第3.16条款来处理。
1.34. 俄罗斯联邦交通部总计算中心，每日根据接收到的关于车厢在各国交接处运行的数据，在结算日结束的时，来确定条约各成员国在其境内的列车车次，将此数据在次日8点前（莫斯科时间）提供给个铁路局和委员会管理处。对于所属铁路局车厢的实际数量文件结构，请参阅附件2.

2. 国际联运所使用车皮的技术规则
2.1.  现有车厢的技术条件（以下简称 - 技术条件）是制根据车厢在各个国家间运行的技术状况来制定要求细则，在共同使用车厢条约参与国家的道路上，在各国间交接车站接收和转接车厢的规定，以及对运行中车厢维护和修理规定。

2.1.1. 在各个成员国间穿行的车皮，应该完全符合技术需求（附件3），以及其他由铁路交通委员会所制定的共同使用货运车厢规范性技术文件细则。

有“Пробег”（行驶）图案的俄罗斯铁路载货车厢，可在各个成员国间运行。

不是共同使用货用车厢协约参与国的载货车厢，应该满足其他单独协议所确定的车厢额外补偿技术要求。

2.1.2.  在得到铁路交通委员会特别小组授权的铁路局车辆运营专家的同意后，根据一家或者其他家铁路局提供的修改和增补意见添加到现有的技术条件中去。
对于修改和增补内容，投入运行的期限，由铁路交通委员会特别小组授权的铁路局车辆运营专家来确定。
2.1.3. 关于各铁路局之间共同使用车厢方法的单独协议，不能跟现有技术要求相冲突，不能涉及未参与此协议国家铁路局的利益。
2.2.  符合技术要求（附件3当中）和铁路交通委员会批准的联合使用货运车厢细则的标准技术文件，是技术方面转让认可的基础。
2.3.  车厢从一个铁路局转交到另外一铁路局时，需交付方提供至少4份已经确定的铁路调度交接表，该表格应有自年初以来的连续编号。转交俄罗斯铁路车厢到其他铁路局铁路上时，需按照铁路调度交接表和包含不少于4份有关火车中车厢简短数据消息的204表格信息来运作。铁路调度交接表和204表格信息应有自年初以来的同一个连续编号。
铁路调度交接表应包含如下信息：按照文件计划修复的火车车厢，ВУ-25文件的记录，ИНУ-53文件，是关于不接收非条约成员国指定已运行着的车厢。204表格信息应囊括，按照转交时间运行的需修复的火车车厢数量(*)。
转交车厢的时间应是接收方代理人出示俄罗斯铁路调度交接表和204表格信息的时候。
接收方代理人应该照着调度表来核对接收车厢，并仔细检查。
检查车厢的期限，由各国间车站交接车厢的技术进程来确定，这应是双方协商一致的事情。 
交付方和接收方代理人来签订铁路调度表和204表格，同时，对结束车厢检查以双方的盖戳为证。
在技术方面接收车厢，是在接收方提供已签订且加盖印章的铁路交接调度表和204格式证明后来进行。204格式的证明在交付方车辆交接站至少保存6个月。
2.4. 未接收的车辆应从列车移交单中勾掉并注明不接收原因，在一日之内按新的交接单返还交付方，按照ИНУ-53文件办理新交接单记录，不少于四份：双方各两份。
接收方应该通知交付方，关于边境铁路条约所定的不接收车厢的期限。
对存在争议的问题，接收方有优先权。产生的分歧，有必要的话，车厢业工人去趟临近的交接车站来解决。
2.5.  对于有轻微损坏，但是不影响运行安全，货物安全，适合运输的载货和空车车厢，允许转交，具体如下：
2.5.1. 不带板的装货平板车厢。
2.5.2. 缺失部分车厢内部挡板的全金属棚车。
2.5.3. 缺少牵引加手刹制动的车厢。
2.5.4. 带有完整的制动系统，但是去掉了自动模式，安装插件，切换到手动模式的车厢。
2.5.5. 返回到所属铁路局的过期维修车厢。
2.5.6. 超过日常维修日期的载货车厢，发送到指定目的地的，假如维修计划延迟到车厢运行途中，那么载货车厢下一个维修日期，应不晚于30天(****).

2.5.7. 运输石油产品的油罐车应带有向里凹陷的锅炉。
凹陷允许的最大高度为40毫米，面积为0.5平方米。
允许一个罐上罐车的圆柱形部分和罐底不多于2个单独的压痕，将罐体固定到车架的区域（支板和底梁区）、支撑区附近距支板200毫米距离内和焊接缝的除外（**）。 
2.6. 即将转让的空车，应该清除全部货物遗留物和固定用具，列车本身所有的固定用具除外。不包括有编制的机车组。没有清理完之前遗留物和固定用具的车厢，不得接收(***).
2.7. 对于在转交车站发现的有损坏车厢，由交付方铁路局以自己人力、物力去清除此类车厢。

根据铁路局对车厢的协议，损坏的，未修理好的，不对运行造成威胁的车厢可以接受，以用于日后维修，或者以后转交给所属铁路局，根据ГУ-65表格，ГУ-64道路调度表格和ВУ-25, ВУ-26格式来运作，无需支付运费。ВУ-25文件由交付方编制，交付方和接收方代表共同签订，以双方盖戳为证明。

根据ВУ-25补充文件编制的，在其证明文件中有接收和交付标记的车厢，可以在各铁路局国境站过境。

双方代表签署的文件，是造成车厢损坏的铁路局和车厢所属铁路局之间进行结算的依据。

ВУ-25文件一共4份，三份给接收方，另外一份属于交付方。接收方将其中两份放入车厢的运输文件中。
上述车厢应该在各国家交接处无障碍通行。
2.8. 将车厢从1520毫米轨道置换到1435毫米轨道，或者相反情况时，在各个铁路局协商一致的边境换轨站完成即可。

为了换线到1435毫米轨道，铁路局提供用于换向到1435毫米轨道的转向架。
在置换到1520毫米轨道时，进行置换的铁路局有责任确保，车厢从下车进行1435毫米轨道置换所提供的换线转向架能在返回时使用。在1997年1月1日前的第一阶段，进行换线的铁路局应保证所属国转向架的推入和推回。
对于非公车厢，也应该按照车厢从下车进行1435毫米轨道置换所提供的换线转向架，能在返回时使用的要求。
2.9. 铁路局使用者应对属于其他铁路局的车厢完整无损负责任。

         其他铁路局的车厢只能按照直接用途来使用。
2.10. 专门的车厢用来转载事先确定的货物。只有在车厢所属铁路局同意的情况下，此类车厢才能转其他货物。

装载危险货物的罐车，应符合拉脱维亚共和国、立陶宛共和国、爱沙尼亚共和国三国间铁路局所达成协议的相关要求，方可运行。

发往所属铁路局的罐车，在使用铁路局的时候，应该就在技术可行范围内，清除罐车遗留的货物。在灌注的时候若出现锅炉泄漏，泄漏的地方要用白色标注检查日期，同时，也要对货物进行核查。

该类罐车在维修的时候，由罐车使用铁路局电报其所属铁路局同意支付维修费用后进行。如果使用国铁路局无法进行维修，则根据所有的各种单证文件，罐车空车返回到所属铁路局，同时附一份在运送单里面。
2.11.  如果必须更换车厢的主要部件（轮对、侧架和转向架摇枕），更换需电报通知，车厢所属铁路局、进行后继维修的车厢维修企业，以及接收车厢的各国间的转交车站。
通知应包括更换原因和更换部件的技术性能情况。

车厢使用铁路局，更换成完好无损能使用部件，其使用寿命不应短于被更换的部件。且更换后的齿轮厚度应不小于更换前的。

推进去的车轮应在轴箱盖左螺栓下有标签，那是修理企业标记的日期（月、年），即，是铁路局授权进行车轮更换的维修企业做的标记和数字代码。

应按照《车轮检查、鉴定、修理和配对规则》，对送修的其它铁路局所属车轮进行维修。此时，在轴箱盖左螺栓下将被贴上标签，那是修理企业打上的日期（月、年），铁路局自己的代码，以及维修企业的标记。

在交接站接收更换过车轮的车厢的依据是，车厢所带有的使用铁路局的数字代码。

更换下的部件在对其进行更换的车辆修理企业保存应不少于一个月。

车厢所属铁路局有权在一个月内派自己的代表来确定更换部件的合理性。
更换过主要部件的车厢在返回所属国铁路局时，应经过当初接收其的国境站。因此，要在运输单中附上一份指示其更换零件电报的副本。

相邻的铁路局在双边协议的基础上可以规定根据ВУ-25文件，返回更换过部件的车辆和受损车辆，可不经由当初接收其的交接站。
2.12.  返回到所属铁路局的车厢，应是完整配套。除2.11条外，带有被更换部件的车厢不得被接收。
2.13.  车厢的技术维护（技术检查、摘钩的和不摘钩的修理），由车厢所在的铁路局自行付费来解决。
进行技术维护和计划外修理时，应采用车厢建议使用的材料和配件。未经车辆所属国铁路局同意，不允许进行车辆改装。

2.14.  定期维修的车厢及其改装，均由其所属铁路局的人力和物力来管理，应保证车厢安全运行到下次正常维修前的正常使用。

应对计划维修的车厢发送配套的零部件，禁止替换使用个别的组件和部件。
2.15.  车辆在大修或段修中损伤的情况下，车辆使用铁路局应将车厢号码、建造年份和损伤范围通知其所属铁路局。损伤的车辆应由使用铁路局（损伤车辆的）来支付维修费用。
车厢修理时，应使用相应质量的材料和配件。不允许改变车辆结构。

对于车厢使用铁路局维修，和返回车厢到所属铁路局的问题，应该根据车厢所属铁路局的协议来决定。车辆所属国铁路局将自己的决定告知车厢使用铁路局及过境铁路。

车厢维修的相互结算，依据ВУ-25文件来处理。

上述转交的车厢，根据ГУ-65, ГУ-64运输文件及其附上的ВУ-25，ВУ-26表格，无需支付运费，可在各国国境站之间无障碍通行。
2.16.  丢失另一国车厢，有以下几种情况：

2.16.1.  因严重损伤不能被修复应报废的车辆；

2.16.2.  在六个月内没有被使用国铁路局，在各国跨国站和与第三国的交接站，交付使用的车辆；

2.16.3.  对那些不能以文件方式确认将车厢交付给其他铁路行政局的铁路局，应对丢失车厢承担责任(****).
2.17. 俄罗斯联邦交通部总计算中心每月向车辆所属国和使用国铁路局提供丢失车辆的数据，以便于他们之间协商丢失车辆的赔偿问题。
在协商好以实物还是价值赔偿时，车辆所属国铁路局将此告知俄罗斯交通部总计算中心(****).
2.18.  车厢报废由所属国铁路局在自己境内进行，或者以书面申请形式，让使用车厢铁路局代其来操作。如同意自己车厢在使用国境内报废，车厢所属国铁路局需通知，另一车厢铁路局在其境内报废车厢，以及俄罗斯联邦交通部总计算中心指定的赔偿程序(***).
2.19.  以实物交换方式来赔偿报废或丢失车厢时，俄罗斯联邦交通部总计算中心将从报废车厢国家数据库中挑选同一型号的，或者最接近建造年份的车厢，原则上，在报废车厢所有国境内，其信息都被转存入车厢报废和丢失数据库。俄罗斯联邦交通部总计算中心将已完成的替换，告知委员会办公室和参与的铁路局，并保留关于被报废车辆的信息，如，车辆属于谁、被谁报废(***).

3. 车辆统计

3.0. 对铁路上运行的货车逐号统计时，用平衡法对其进行统计。
3.1. 用逐号法对在国境站转交的载货车厢进行清点，是为了确定在车厢总数清单中的车厢在各个铁路局的分布情况。

3.2. 为了保证铁路自动化数据库中车厢总数的真实情况，各个铁路局要告知俄罗斯联邦交通部总计算中心其车厢总数的变化情况，其中包括报废的、改装成其它类型的车辆、转交给组织、企业和个人所有的，根据现行规定购买重新编号的车辆。据最原始文件ВУ-4, ВУ-10, ВУ-12, ВУ-70所定的程序转发每个车厢的号码。
根据收到的信息，俄罗斯联邦交通部总计算中心迅速调整各铁路局自动化数据库中车厢总数和车厢动态运行。
3.3. 为了实现对已完成任务的统计，确定车辆所在地，根据逐号来检查它们的分布站点，以清点在跨国运输中的车厢总数。

3.3.1. 分界站或者旅客停靠站就是边境站，或者说行政边境前的最后一个站点。边境站到行政边界的距离，是为了划分铁路的资产，统计吨公里作业量和旅客公里作业量。

3.3.2. 共同使用货用车厢协约各成员国之间的铁路通道，包括了两个边境站，即，通过接壤国家行政边界两个铁路站之间的区间。

3.3.3. 国境站是两个边境站其中的一个，该站对接壤国家铁路之间列车、车厢和集装箱通行（接收和交付）进行统计。国境站是两个相邻的铁路，与领土位置无关的唯一站点。国境站的清单由铁路运输委员会与根据各铁路局协商后批准（附件4）。

3.3.4. 火车站要想成为车厢交接车站，需拥有必要的铁路轨道交通、技术设备、及能保证在技术和商业方面进行国家之间转交交通工具工作的人员，且能办理列车移交调度单和编制铁路局信息计算中心所需的报文，用以清点交接有许可证的车厢总数。

根据各铁路局之间的协议，列车交接工作可以由交付方和接收方的工作组一起在双方铁路局共同的车站完成，或者分别在两个车站单独完成，专门确定在双方附近的车站进行。
对于任何一个组织，需要交接的车厢都应该根据各交接火车部门和交付方及接收方负责人（列车验收员）的签字，及提供盖有印章的文件来运行。
3.3.5.  过轨统计站需拥有保证列车、车辆和集装箱过轨统计的必要的人员和技术设备，且能给交付路和接收路铁路局提供统一报告信息的车站。过轨统计站的清单见附件4。

3.4. 根据双边协议，按照从国境站的列车实际到达、通过或发出时间来对行进列车、货车和集装箱在各铁路局之间做过轨统计。与提供服务的火车程序无关。
3.5. 交接站列车的实际抵达、出发和通过时间是：

- 到达：抵达列车在警冲标边界的停车时刻；

- 出发：列车按出发信号原地起动的时刻，此后列车在交接站内不能停车；

- 通过：列车无停车通行时，通过交接站中心线的时刻。

列车和机车运行时间在ДУ-2.3(М) 记事簿中可见，统计过轨车厢和集装箱在ДУ-11(М) 记录册中可见。
3.6. 计入铁路局平衡现有总数的车厢，不包含被接收的车厢，相应地，从交付方平衡现有总数中去除。

3.7. 按照国境站车厢实际抵达、出发、通过的时间，算作接收和交付车厢。
3.8. 因任何原因没被接收而返回到交付方的车厢，应在车厢移交调度单中登记，且从收支平衡现有总数中删除。交付方已返回的车厢加到自己的平衡现有总数。

3.9. 在轮渡上运输的车厢，在抵达港口的接轨港后，可列入到交付铁路局的平衡现有总数。
3.10. 移交给第三国的车厢，按照移交车厢的铁路局在海外的车厢总数来计算。
3.11. 无论是铁路在册总数中的车厢，还是属于企业、组织和其他所有者“自有的”车厢，即，单独运行的火车、客车、经济列车，可从一个国家铁路转交到另一国家铁路，还有交付给海上轮渡及从海上轮渡接回的车厢。所有载货车厢都应统计。

3.12. 载货车厢的过轨统计是按实际通过车厢数来算，跟轴数量多少无关。
3.13. 货车中的机械车辆（除雪车、扫雪车、它们的专用敞车-拖车、起重车、除雪刮路车等），从编号1开始计数的交通部装货的平板车厢，无需统计。这些运行的过轨车辆只是在列车编组顺序表中有记录。他们在ДУ-11 记录簿，列车、车辆和集装箱过轨报告ДО-1中不列入。

3.14. 统计过轨列车，既要针对总数，也要考虑按其种类分成重车、空车和非运行车来计算。
3.15. 根据立陶宛、拉脱维亚和爱沙尼亚三国铁路采用的八位编号系统，按照车厢的分类来进行统计。

3.16. 车辆过轨时统计：

3.16.1. 
重车：

- 沿途零担车；

- 按货运票据运输，但载人的货车；

- 货物，载有列车员、随行货物、司机们、押送配料漏斗车的随行人员；
3.16.2. 在ДУ-11记录簿中注明的空车，其中用分母表示的：

- 有货车号码的临时行李车厢；

- 按客票运送乘客的货车；

    - 从运行车中抽出来用于运输垃圾、道碴到冬季存储仓库，以防止洪水时冲刷路基，无论是空车还是重车；

- 划拨到用于专门的、有技术需要的车厢，如，用于居住、办公处所、仓库和其它需要；

- 被送去修理的不完好的车辆，无论其隶属于哪，都列入到另一机车组的载货车厢里。

分母中注明的车辆都假定为空车。
3.16.3. 在平衡表外作为“自己运货物”：

- 编号少于8位的车厢。
3.17. 铁路局现有车辆总数的平衡统计和逐号统计，每日截至莫斯科时间18：00。
使用平衡法时，在现行《车厢、货车和集装箱在道路、道路间，和海运与河运交换的报告》（ДО-1.）基础上，对车厢的接收和移交来统计。
3.18. 铁路局的信息计算中心，在不超过报告时间后的6小时内，在过轨统计资料（报文）基础上，发给俄罗斯联邦交通部总计算中心关于各铁路局间车辆交换的信息。

俄罗斯联邦交通部总计算中心保证接收上述数据，计算各铁路局的平衡现有总数，然后不晚于次日8时，将其传转发给各铁路局及委员会办公室。
3.19.  经由委员会批准的，在各个铁路局境内进行库存货车统计的原始数据，根据记录在总计算中心中车厢全部联网普查册中的结果来定。

3.20. 在各个铁路局境内，实际逐号计算库存车厢，是根据国境站车厢移交逐号统计和该国通过重新购置、注销、转交给其它组织等，按逐号变更来确定的车辆。

3.21. 在国境站，对过轨列车逐号统计，遵循逻辑检查和车辆号码正确性检查程序而进行的转交车厢车站的火车转交表数据来算。统计货车数量的最初来源，用登记在铁路转交表中的自动化工作站中转交车厢站代理来进行。

3.22. 从过轨统计站经其自己铁路局的信息计算中心的列车移交单数据，以5311号报文格式报送给俄罗斯联邦交通部总计算中心，该文件据俄罗斯联邦交通部总计算中心收到的事实来确认。

3.23. 如交接站没有自动化工作位置，逐号统计的原始单据是ДУ-1格式的列车编组顺序表。此时在其背面应有移交方和接收方代理的签名和车站的戳记。此时5311表中的数据通过统计站铁路局的信息计算中心发送到俄罗斯联邦交通部总计算中心。没有运输业务管理自动化系统的铁路局，应保证把自己的边境站接入到其他一个铁路局的运输业务管理自动化系统中去，以确保随后能将5311号报文发送到俄罗斯联邦交通部总计算中心。

3.24. 铁路局有能通到第三国的铁路通道，需在交接单的基础上，每天向俄罗斯联邦交通部总计算中心提交，按照逐号移交（接收）进入/来自第三国的过轨列车信息。
与第三国有通道的铁路局，需在交接单的基础上，每日向俄罗斯联邦交通部总计算中心提交按照逐号移交（接收）进入/来自第三国的过轨列车信息。

3.25. 俄罗斯联邦交通部总计算中心，在收到的过境站过轨逐号数据基础上确定移交所属车厢，以及铁路局境内按机车种类和所属国家划分的现有车辆总数，并在次日8：00前按商定格式，将汇总和逐号统计的数据提供给各铁路局和委员会管理处。

3.26. 铁路局对及时、准确的传递信息负物质责任。发现有凭证的虚假信息且影响结算的，从发现不实信息直到消除其影响，以收取机车组车厢每日的双倍费用来追求其物质责任。

扣留的费用划拨给委员会管理处的结算帐户，并用来补偿参与其中的铁路局，对使用车厢重新计算工作相关的开支。
4. 各铁路局使用库存货车的结算
4.1.  使用国铁路局向车辆所属国铁路局支付使用其库存货车的费用。按附件5的费率根据列车的类型按车日计来支付。
4.2.   (******) 在边境站使用车辆的费用，依据逐号统计交换车厢的数据来算。

使用车辆的费用，按车辆在使用国铁路局自接收之时起至移交给另一铁路局或“第三国”铁路的停留时间来加算。

结算的依据如下：

- 车辆在边境站接收/移交时，需带有印章、穿越边境站的日期、时间和双方的签字的，已商定的列车移交单。

- 车辆接收/移交给“第三国”铁路时，需带有日戳、接收日期、时间和双方签字的车辆交接单。

使用重车和空车的费用都加算。计算各铁路行政当局的车日总数时四舍五入至整日。

每个铁路局报告月的结算，按车辆在使用国铁路局已完成的接收和交付循环来进行。

在边境铁路局使用车厢的时间，自移交给“第三国”铁路之时起或从轮渡上接收是才算结束。

     4.3.  移交到另一铁路局但未按移交单接收的车辆使用付费由移交车辆的铁路局来支付。
     4.4.  在国境站前，无充分理由被滞留的列车在停留时间的付费，由未保证及时接收该列车进站的铁路局支付。对滞留时间的按双倍计算。
     4.5. 如按现行规则第1.7条规定调派不适于装货的车辆，如果请求调派车辆的使用国铁路局没有同意以自己能力自费备车，调派和返回的时间计算到派出不适于装货车辆的所属国铁路局。

     4.6.  如按现行规则第1.7条规定调派空车被过境铁路局从行程上撤下用于自身装车，该铁路局对上述车辆使用时间按双倍计算。

4.7.  使用货车费用的结算由车辆使用国铁路局来承担。未独立进行结算的铁路局应通知所有人将进行结算的权力转让给俄罗斯联邦交通部总计算中心和其它铁路局的结算组织。
    独立进行结算的铁路局，根据该通知经由被授权的结算组织发送结算单据及应付数额给所属国铁路局。

俄罗斯联邦交通部总计算中心，按月将所有铁路局提交的车辆在边境站逐号移交的初始数据和其它材料，提供给可使用的各铁路局，明确使用时间和费用的数据。

4.8. 需付费时间的统计从前月最后一天的莫斯科时间18：01开始至最近一个报告月最后一日18：00止。

4.9. 编制结算表和综合报告表的程序和期限（****）。

4.9.1.俄罗斯联邦交通部总计算中心为每个铁路局，包括独立编制在其境内使用其它铁路局所属车辆的结算单和汇总单的铁路局，在结算月次月的15号前编制并发送在国境站与接壤铁路局移交车辆的车次单。 

4.9.2. 独立编制在其境内使用其它铁路局所属车辆的结算单和汇总单的铁路局，按上述程序，在结算月次月的15号前向俄罗斯联邦交通部总计算中心和将自身权利让度给俄罗斯联邦交通部总计算中心的铁路局的计算中心发送在国境站与接壤铁路局移交车辆的车次单。

4.9.3. 铁路局在结算月次月23号前核查在国界站与接壤铁路局移交车辆的车次单，准备并发送校正后的国界站车辆移交车次单及协商记录给俄罗斯联邦交通部总计算中心。

铁路局至发现“中断”行程后第五个月（含该月）的每月23号前将校正后的国界站“中断”行程移交车辆车次单发送给俄罗斯联邦交通部总计算中心。

4.9.4. 独立编制结算单和汇总单的铁路局在同样期限内与接壤铁路局核查在国界站移交车辆的车次单，编制校正后的（包括“中断”行程的车辆在内）车辆移交车次单，连同协商记录一起发给俄罗斯联邦交通部总计算中心。

4.9.5、如铁路局在发现行程“中断”月份后第五个月的23号前未提交修正后数据，则对破坏了交付/接收信息交接连续性行程的货车的所有使用时间计入结束该行程、未提交列车接收信息的铁路局。若第三国接收手续结束“被中断”的行程，则付费归属到开始行程（接收所在路）的铁路局。

4.9.6. 通过俄罗斯联邦交通部总计算中心编制使用其他铁路局所属车辆的结算单和汇总单、且与第三国接壤的铁路局，在结算月次月10号前按照《俄罗斯联邦交通部总计算中心边境铁路局数据交接准备的临时操作法》编制并发送给俄罗斯联邦交通部总计算中心发往/来自第三国移交车辆车次单，在结算月次月23号前发送校正后的发往/来自第三国移交车辆车次单。

4.9.7. 独立编制在其境内使用其它铁路局所属车辆的结算单和汇总单、且与第三国接壤的铁路局在结算月次月10号前按照《俄罗斯联邦交通部总计算中心边境铁路局数据交接准备的临时操作法》发送给俄罗斯联邦交通部总计算中心发往/来自第三国移交车辆车次单，在结算月次月23号前发送校正后的发往/来自第三国移交车辆车次单。

4.9.8.  俄罗斯联邦交通部总计算中心确定发往/来自第三国移交车辆车次单和协商校正后的国境站移交车辆车次单，并发给铁路局：

4.9.8.1.  结算月次月的28号前：

- 发给车辆使用铁路局-独立编制结算单和汇总单的铁路局除外-结算月的主结算单和汇总单（本规则第4.9条的附件1.2），包含该局境内完成行程车辆的车日和费用；

- 发给车辆所属铁路局结算月的主结算单和汇总单（本规则第4.9条的附件1.2），包含每个车辆使用铁路局境内完成行程车辆的车日和费用。
     4.9.8.2. 每月28号前：

- 发给车辆使用铁路局-独立编制结算单和汇总单的铁路局除外-结算月的补充结算单和汇总单（本规则第4.9条的附件1.2），包含分摊到每个结算月 的、该局境内完成行程车辆的、且由铁路局在该期限前提交修正数据的车日和费用；

- 发给车辆所属铁路局结算月的主结算单和汇总单（本规则第4.9条的附件1.2），包含分摊到每个结算月的、每个铁路局境内完成行程车辆的、且由铁路局在该期限前提交商定校正的移交车辆车次单的车日和费用；

- 结算月的补充结算单和汇总单（规则4.9条的附件1.2），包含破坏了信息（车辆行程“被中断”）交接连续性的车辆车日和费用，在发现行程“中断”后第五个月的23号前未提交这些车辆交接车次单，这些车辆的使用费由结束行程、未提交车辆接受信息的铁路局承担。这些单据既提交给车辆所属铁路局，也提交给支付车辆使用费的铁路局；

- 行程破坏了信息交接连续性、须调整的车辆车次单。

4.9.9.  独立编制在自身境内使用其它铁路局所属车辆的结算单和汇总单的铁路局将车辆在第三国停留的时间排除，协商校对在国境站与接壤铁路局交接的列车车次单并发给车辆所属铁路局：

4.9.9.1.  结算月次月28号前，结算月（规则4.9的附件1.2）的主结算单和汇总单，包括完成自身铁路局行程的车辆车日和费用；
     4.9.9.2.  每月28号前：

——补充结算单和汇总单（规则第4.9条的附件1.2），包含分摊到每个结算月的、完成自身铁路局行程车辆的车日和费用，这些车辆在该局境内完成行程，已按期提交与接壤铁路局商定校对的上一结算期内的移交车辆车次单。

4.9.10. 使用破坏信息（车辆行程“被破坏”）交接连续性的货车的结算单，发现行程“被中断”月份的第五个月的23号前未提交协商校正过的转交车辆车次单，这些车辆的车次单由俄罗斯交通部总计算中心为所有铁路局编制。
4.9.11. 根据综合结算规则在俄罗斯联邦交通部计算中心编制的结算表的基础上结算那些将结算权利让度给俄罗斯联邦交通部总计算中心的铁路局的车辆使用金额。

4.9.12. 在独立编制自身境内其他铁路局所属车辆结算单和汇总单的铁路局境内使用的车辆的使用金额根据综合结算规则、在该铁路局编制的“被中断”行程车辆结算单的基础上进行结算，“被中断”行程车辆结算单是按照俄罗斯交通部总计算中心结算单编制的。
4.9.13. 按独立编制结算单和汇总单的铁路局的数据和按俄罗斯联邦交通部总计算中心的数据进行结算产生分歧时，他们之间要进行核对并在结算月后的第三个月5号前编制校正的结算单。存在争议时，问题交给委员会管理处调解委员会，调解委员会审查分歧记录。并提交相关计算中心的数据。

4.9.14.  铁路运输委员会管理处编制列车延迟结算单，并按照第1.20-1.24条、3.26条、4.4-4.6条在结算月次月25号前发给铁路局，以根据综合结算规则进行结算。

4.9.15. 列入主结算单和补充结算单行程的车日仅可根据重新结算单进行校正。

4.10.  在发现使用时间支付或结算的其它部分有分歧时，车辆所属铁路局编制补充帐单给车辆使用铁路局用于支付或审查。如双方不能达成一致意见，则在委员会管理处参与下做出最终决定。

4.11. 根据车辆在其他国家铁路局境内停留时间间隔有差别的加算车辆使用费用。对每一个使用国，使用车辆在15日以内采用基准费率Кб=1，使用时间16日至30日采用费率Кб=1.3，超过30日采用费率Кб=3.0。

另一铁路局再次（返回所属国之前）接收车辆时，车辆停留时间单独计算，但从第三国接收车辆除外。
4.12. 铁路局之间的相互结算按照协议成员铁路局之间的综合结算规则进行。

4.13. 按照单独的规则加算恒温车辆和运输机的使用费用。

4.14. 铁路局不支付使用以下车辆的费用：
4.14.1. 因自然灾害和列车不能通行到其它方向，经委员会管理处根据第1.21条规定批准未接收或未交接；

4.14.2. 丢失的车辆，价值赔偿或用其他车辆实物赔偿之后；
4.14.3. 从铁路局发出抵达用于移交给第三国的国境站的列车，车辆因不取决于国境站的原因未被接收，自抵达时至第三国接收时，或至发货方做出指令时；
4.14.4. 根据本条例第1.25条的规定拒绝接收车辆时。
4.15.  车辆使用铁路局向车辆所属铁路局赔偿使用中丢失的车辆，赔偿价值按照账单提交时实行的国际联运货车车辆使用规则（国际联运车辆使用规则第16б条附件，第一章）中的价格规定来计算。计算出的金额中扣除按照每年使用车辆按照4%，但总共不超过80%的折旧费；车辆制造和损坏的年费视为一年。车辆所属铁路局按照账单提交时车辆国际联运货车车辆使用规则规定的价格计算出的丢失车辆的赔偿单发送给车辆使用铁路局。提交的账单应不晚于收到后的一个月。根据双方协议，赔偿可以采用实物赔偿形式(***)。

车辆使用铁路局损坏车辆且未维修的，应向车辆所属铁路局赔偿维修费用，维修费用根据车辆使用规则的货车维修定价单（第6条）来计算。
车辆所属铁路局给车辆使用铁路局发送损坏车辆维修账单并附ВУ-25格式的文件。该文件由交付和接收方代表在向车辆所属铁路局验收时签署。账单应不晚于收到后一个月支付。

4.16. 第三国使用车辆的结算单由第三国与转交车辆给共同使用货车和集装箱协议非成员国的铁路局共同编制。将车辆转交给第三国的铁路局，与车辆所属铁路局结算他们共同使用车辆的时间，包括车辆在第三国停留的时间。同时根据第4.11条规定的比率和本条例规定的费率加算费用。
4.17. 在第三国使用协议成员国铁路局所属车辆的条款由“国际联运车辆使用规则合同”或其他车辆使用共同国际条例规定。

规则第1.7条的附件

1. 铁路局向委员会管理处发出补派空车以保障货物装载的函询，格式如下：“为保证装货（指明货物种类）从___________站发往___________站，请在____至____期间调派______车（注明车辆的类别和数量）。”

2. 铁路运输委员会管理处确定了可在调整程序下派车的铁路局后向其发出函询，格式如下：“请同意从_______至 _______期间派出_________（车辆种类和数量）以保证从_______站至________站的发货（货物种类）。”

3. 调派空车需过境运输至铁路局时，铁路运输委员会需发出最后一封询函，格式如下：“为保证自_________至_________站的货物装载请配合过境运输在_________国境站接收和交付_________所属（注明所属铁路局）的_________车辆（注明列车种类和数量）。”

4. 委员会管理处发给相关铁路局的询函需有管理处领导或运输计划汇总和运行工作协调部门领导的签字。

5. 铁路局研究询函并在不晚于收到函件后三天内答复委员会管理处，答复需有局领导或运输部门领导签字，格式如下：“本铁路局同意在____日至____日（日期）期间派我局所属的________车（注明车辆种类）到____________站以保证装车。”

6. 过境运输铁路局向委员会管理处发出同意函，格式如下：“________铁路局同意自____日至____日期间___________所属的_________车通行以保证在路______________站装载___________（注明货物种类），在______________站接收，在______________站交付”。

7.  铁路运输委员会管理处收到同意函后给相关铁路局和俄罗斯联邦交通部总计算中心按照第4条发出通知，并附领导签字，格式如下：“为保证在________________铁路局路_____________站装货（货物种类）在____日至____日发出贵局所属_____车，按照单独路线或按照跨国联运（注明发车程序）货车现行编组计划在路_____________站移交，已付费或未付费。”

8.  委员会管理处向过境运输铁路局发出通知，格式如下：“为保证在路_____________站装货（指明货物种类），请在____日至____日期间在国界站接收_____________车辆（种类）并在路______________站交付。”

9.  在过境运输铁路局内调派空车行走里程比重车状态的回程行走里程多出50公里以上时，过境运输铁路局在给委员会管理处的协商中指明应付非补偿车辆空车里程运费所给车站。

规则第1.20和1.23条的附件

1. 在日运输量（技术计划）范围内交接，按运行图上商定的运行线接近国境站，而未被相邻铁路局接收的列车属于因不接收而滞留的车辆。所有编组均符合国境站交接要求也可能属于未接收车辆。接收站自动化管理系统中没有初始车辆交接单的列车不属于因未接收而滞留的车辆。
2. 根据列车调度员相互认可的列车驶入信息接收，在三个小时期限内驶向国境站，并注明铁路局操作员证实的列车车次、编码、机车号码、机车组组成时间，这样的车辆视为驶向国境站的列车。

3. 铁路局制定次日国境站行车量计划时应将前日未接收车辆列入计划内，这项计划不受技术计划的影响。
4. 自接收方接到初始交接单后三小时内未从中转站出发的车为未发出车辆。
5. 结算日截止时未接收或未发出车辆的铁路局的领导向不能保证接收或发出车辆的铁路局及委员会管理处发电报，格式如下：“_____日_____国境站未保证按时接收_____次_____编码列车_____节车厢。请将此统计在车辆使用费用结算中”。
6. 铁路信息计算中心或铁路局按规定形式向滞留车辆发送来自未接收车辆道路信息中心的消息和俄罗斯联邦交通部总计算中心的消息。
7. 根据接收到的消息，俄罗斯联邦交通部总信息中心为委员会管理处出具证明，证明内容包括国境站机车种类的滞留车厢数。证明应不晚于下一个结算日的莫斯科时间8点发给委员会管理处。
8. 在信息计算中心和俄罗斯联邦交通部总计算中心自动化处理程序和代码为59的5311号信息生成之前的过渡期间，铁路局向俄罗斯联邦交通部总计算中心发送滞留列车编组单。俄罗斯联邦交通部总计算中心根据列车编组单，依据第7条规定，向委员会管理处开具证明。
9. 未保证接收或发出列车的铁路局领导向委员会管理处确认电报中所说事实，格式如下：“_____铁路局在电报中所说_____日通过_____国境站的列车未接收（未发出）的事实属实。”
确认未接收或未发出列车事实的电报三日内未被送达委员会管理处的，事实视为已确认。
10. 委员会管理处每日填写无故滞留未接收车辆统计表，表内包含日期、车次和列车编号、列车种类。按照统计表计算双倍费率。同时车辆使用按整日结算。
结算结果每五日通知给相关铁路局，格式如下：“委员会管理处通知：因自_____至_____日_____国境站未及时接收和发出_____次列车铁路局加收_____瑞士法郎。”通知须有委员会管理处领导签字。
规则第1.21条的附件
1. 自然灾害发生时，自然灾害发生地的铁路局领导于结算日结束时电报通知委员会管理处和相邻铁路局未交付列车的数量，并注明车次和列车编号。格式如下：“因自然灾害国境站铁路局未交付_____ 日列车（车次和编号）。请将他局所属车辆延迟费用计入列车使用费用中。”
2. 如果相邻铁路局因自然灾害延迟接收列车，其领导向委员会管理处发通知，格式如下：“_____日（日期）_____ 路国境站延迟接收列车（车次和编号）。请将他局所属车辆延迟费用计入列车使用费用中。”
3. 委员会管理处调度员将铁路局的通知登记在册，并为俄罗斯联邦铁路局总计算中心准备附有部门领导签字的列车延迟信息。
4. 结算日结束时道路信息计算中心或铁路局信息计算中心按规定格式将延迟或未交付列车的信息转发给俄罗斯联邦铁路局总计算中心及相邻铁路局信息计算中心。俄罗斯联邦总计算中心根据接收到的数据为委员会管理处填写每日汇总表，表中说明每类列车的数量和按照所属国家统计的列车数量。
5. 在信息计算中心和俄罗斯联邦交通部总计算中心自动化处理程序和代码为57的5311号信息生成之前的过渡时间，铁路局向俄罗斯联邦交通部总计算中心发送延迟列车编组单。
俄罗斯联邦交通部总计算中心根据列车编组单，依据第4条规定，向委员会管理处开具证明。
6. 铁路运输委员会管理处根据俄罗斯联邦交通部总计算中心的数据，向各铁路局通知延迟列车的数量，格式如下：“铁路运输委员会管理处通知：因自然灾害在_____铁路局滞留了为期_____天的贵局所属_____辆棚车_____平车。在此期间这些车辆的费用不计入列车使用费用中。”
规则第2.16-2.19；4.15条的附件(****)

1. 他国所属货车在列车使用铁路局领域内丢失的事实由俄罗斯联邦交通部总计算中心确定。
2. 俄罗斯联邦交通部总计算中心每月根据网络列车数据和车辆自动化数据库向协议各成员国确认在使用铁路局及使用国家境内丢失的库存车库货车清单，并于这些列车开启之后第七个月的28号之前将清单通知给相关铁路局。
清单发往每个列车中转站，以文件的形式列明每个丢失车厢的编号、生产年份、国际运输列车使用条例规定的价格、最后位置的数据。
3. 车辆所属铁路局和对车辆丢失负有责任的使用车辆的铁路局在丢失车辆信息呈交次月的30号前审查信息，确定并协商赔偿形式。
所属铁路局关于赔偿形式的意见优先考虑。
4. 审查期限过期后三天内所属铁路局向俄罗斯总计算中心的工程技术中心发送以下资料：
- 自己所属丢失车厢的清单，与车辆使用铁路局达成的关于丢失车辆实物赔偿的协议，赔偿采用车辆交换的形式
- 与车辆使用铁路局进行实物交换的双边协议文件（备忘录、记录、电报）。
5. 与铁路局协商实物交换的形式赔偿丢失车辆时，俄罗斯联邦交通部总计算中心的工程技术中心五日内根据行为条例2.19条的规定调整车辆自动化数据库并将该消息通知给委员会管理处和相关铁路局。
6. 对丢失车辆形成价值赔偿协议的，所属铁路局十日内根据俄罗斯联邦交通部总计算中心的数据向使用铁路局提交丢失车辆赔偿账单。
账单中还包括车厢编号，使用铁路局无理由拒绝赔偿或在第三条规定期限内未收到来自使用铁路局的进款，有关协商（拒绝）赔偿的信息。
7. 车辆使用铁路局在赔偿账单附函中规定的日期起三个月内未支付（规定第4.15条）的，提交账单中的金额根据赔偿条例计入赔偿费用中。
列车使用铁路局拒绝支付丢失列车赔偿账单时，列车所属铁路局自接到拒绝支付之日起两周内向列车使用铁路局和委员会管理处提交未被接受账单（注明列车编号和价值）的证明，用于审查拒绝原因。

8. 使用列车的铁路局在列入相互结算的两周内制定接受账单的证明（注明列入结算日期、赔偿金额及列车编号），并将证明发给俄罗斯联邦交通部总计算中心信息技术中心以更改车辆自动化数据库。

9. 俄罗斯联邦交通部总计算中心信息技术中心接到列车所属铁路局关于已接受账单的证明后五日内将货运车从库存车库中注销并更该车辆自动化数据库。
10. 俄罗斯联邦交通部总计算中心信息技术中心在确定列车使用铁路局返还车辆的事实后，自将其列入丢失车辆清单之时至从在册车辆自动化数据库的统计中撤销期间将该车辆从“已丢失”车辆清单中删除，并将此通知给相关铁路局。
11. 之前因丢失从车辆自动化数据库中删除的车辆，在使用中被找到时应在车辆自动化数据库中注册并归属于赔偿了该车辆的铁路局。
规则第4.6条的附件

1. 铁路局要求在国境站改变空载车运行路线以保障运输时，由委员会管理处调度员协调。
2. 如未与委员会管理处协商，将列车从跨境运输铁路局指定路线撤下以保障自身装载，铁路运输委员会管理处向列车所属铁路局、跨境运输铁路局和要求调派空车的铁路局发出通知，格式如下：“贵方（注明铁路局）撤出根据委员会管理处通知开往_________ 的空载车，以保障装载。”
3. 按既定目的行驶的空载车撤下时，按照使用三日机车的费用来结算。
4. 铁路委员会管理处根据撤下的事实，按照第三条的规定计算费用并平均分配给列车所属铁路局和申请补调空车的铁路局。
5. 根据结算结果铁路运输委员会管理处向有关铁路局发出通知，格式如下：“因取消_____日_____次_____编号空载列车您须向_____铁路局加算_____瑞士法郎。请将制定金额款项计入账务表。”
规则第4.14.3条的附件
1. 因第三国未接收致使车辆延误，发生地的铁路局应将此通知委员会管理处和发车铁路局，格式如下：“从_____________站发出载有_________货物的列车，按商定运输计划（无计划）到达边境口，因___________路未接收而滞留。请将列车未接收事实统计在它国所属列车使用费用的结算中。”
2. 结算日结束时，车辆延误所在道路或铁路局的信息计算中心按照规定格式向俄罗斯联邦交通部总计算中心汇报消息。
3. 俄罗斯联邦交通部总计算中心根据道路信息计算中心发来的消息为委员会管理处开具证明。
4.在信息计算中心和俄罗斯联邦交通部总计算中心自动化处理程序和代码为60的5311号信息生成之前的过渡期间，铁路局向俄罗斯联邦交通部总计算中心发送滞留列车编组单。
俄罗斯联邦交通部总计算中心根据列车编组单，依据第3条规定，向委员会管理处开具证明。
5. 铁路局将第三国接收滞留车辆的时间或发货人解决问题的方案电报通知委员会管理处，格式如下：“兹通知： ______ 次 ______ （列车种类及归属国家）列车将由 ______于 ______日 ______（时，分钟）接收。”
6. 铁路运输委员会管理处根据第3和第4条中的信息计算各国应付账单并将结果通知各相关铁路局，格式如下：“由于贵局所属货运列车在 ________未被接收，请减少支付________瑞士法郎，这一数额已在为 ________铁路局所计算的结算表中注明。”
7. 第三国未接收时，跨境铁路局不支付列车使用费。须将该信息电报通知发货站和发货站所属铁路局、委员会管理处，并注明未接收原因。
同样，拒绝签署第三国未接收证明时，也要发送电报。
8. 对于独立结算自己境内车辆使用费用的铁路局来说：因第三国未接收而滞留列车的过境铁路局在结算期结束时向俄罗斯联邦交通部总计算中心提交整车信息，信息是关于滞留车辆自进入过境铁路局至
第三国接收或发货方做出指示期间滞留车辆的情况。在上述期间向委员会管理处提交整车信息、使用列车天数、不需要独联体和波罗的海铁路局单独支付的费用。
  规则附件3
跨国联运货车车辆的技术要求
1.1 以下车辆不应交接：
1.1.1. 具有威胁运行安全和消防安全故障的。
1.1.2. 不能保证运输货物完整性的。
1.1.3. 保护零件如制动杆传动装置等滑落到路上的设备有故障。
1.1.4 不符合现行技术要求，不符合共同使用铁路运输委员会通过的关于货运车的法规。
1.1.5. 车身受损伤，或脱过轨，或在遭遇过列车颠覆（事故）的列车编组中。这样的车厢应按照例外情况交付，经各方同意根据特殊文件，技术层面上要保障运行安全并指明负责人。
1.1.6. 带有计划维修逾期维修定额，符合本规则第2.5.6条要求的货车除外；或不具备维修制造字牌（新车除外），根据特殊文件运行的车厢除外（如车轴上装货）；还有俄罗斯铁路上带有“运行”字牌无204(*)证明的车厢。
1.1.7. 带有七位数和两位数编号的，以及带有不正确或模糊不清的八位数编号的。
1.1.8. 无所属国代码，或所属国代码不正确或不清楚的。
1.1.9. 所带八位数编号及所属国代码在俄罗斯联邦交通部总计算中心自动化数据库中未登记。
1.1.10．通过了计划维修的车辆或1996年重新建造的车辆，但车身、转向架侧面杆和弹簧杆、轮对和框上无车厢所属国数字代码，所有车辆自1997年1月1日起都要带有这些代码。
1.1.11. 带有非封闭栏板的平车（现行法规规定的情形除外），所载货物松动的敞车、罐车、漏斗车、运粮车、散装水泥运输车及另外一种类似带有上下装卸装置的开放式车棚的机车。
带有打开的门（装车规则规定的情形除外）和检查口盖或用锁闭装置的一个钩铁关闭的盖子敞车。

带有打开门或者门没有固定在钩铁上的棚车，运输液态沥青且带有踏面圆上沥青未清除轮对的车辆。

1.1.12. 通过了计划维修的车辆或1996年重新建造的车辆，1997年1月1日起带有工作30年以上的侧面车身构架及转向架弹簧托梁。
1.1.13. 未通过保障刹车块匀速磨损的现代化改装，防止制动瓦吊架小轴滑出，加强禁锢罐车锅炉卡带。
2. 轮对
2.1. 轨道1520毫米的轮对应符合《车辆轮对检查、鉴定、修理和配对细则》（1977年ЦВ/3429）的要求
2.2. 轮子内侧距离应：不大于1443毫米；不小于1437毫米；
2.3. 轮圈宽：不大于136毫米；不小于126毫米；

2.4 轮缘厚度：不大于33毫米；不小于25毫米；

2.5. 允许交接要返回所属铁路局的、一个轮对的两个轮子轮缘的总厚度不小于48毫米且一个轮子的轮缘厚度不小于23毫米的空车。如果是轮子内侧距离不小于1439毫米的重车，也须有同样的尺寸。

2.6. 轮对不允许有下列缺陷：

2.6.1. 踏面圆的均匀磨耗大于9毫米或不均匀磨耗大于3毫米。

2.6.2. 踏面上深度超过1毫米的擦伤（压伤）。

2.6.3. 轴中部深度大于2.5毫米的磨损度。

2.6.4．轴的任何部位接触焊条或电焊线痕迹。

2.6.5.  轴轮彀下方轮毂的移位或松动。

2.6.6．轮子踏面圆上深度大于10毫米长度大于50毫米的砂眼。砂眼中进入金属深处的裂纹或分层。砂眼处圈厚度不应小于允许值。深度1毫米以内的砂眼无论其长度不报废。

2.6.7．轮缘根部踏面圆上的环形磨损大于1毫米，倾角1:7时大于2毫米或宽度大于15毫米。

踏面圆上倾角1：20的其它部位有环形磨损时，报废标准如同轮缘上的环形磨损。

2.6.8．轮圈宽度的局部增大（挤压）大于5毫米。

2.6.9. 轮圈一处外边缘表面掉块，包括圆形凸起的局部脱落，掉块深度（轮子半径方向）超过10毫米，或掉块处轮圈剩余部分宽度小于120毫米，或受损部位不论掉块尺寸大小已出现向金属深处扩展的裂缝。
2.6.10．因金属位移（“浮焊”）引起的轮子踏面高度超过1毫米的损伤。

2.6.11．踏面圆周上轮圈厚度小于22毫米。
3. 转向架

3.1．转向架不允许有下列缺陷：
3.1.1．铸造侧架、铸造结构弹簧托梁上检车员检查区域时可见的裂纹（制造弹簧托梁后砍去铸钢缺陷不是报废的依据）。

3.1.2. 车检员做区域检查时可发现轴承和轴头上的裂纹。
3.1.3. 上半或下半滑块（轴承衬）的裂纹，以及焊缝裂纹，滑块盒断裂或断口，滑块罩缺失或断裂，ЦНИИ-ХЗ型转向架滑块罩固定螺栓缺失。

3.1.4. 所有类型四轴车（包括ЦНИИ-ДВЗ型配料活底车）转向架两侧旁承之间的总间隙大于20毫米或小于4毫米，运送煤炭、热的烧结块、磷灰石的活底车和ЦНИИ-2、ЦНИИ-3型的配料活底车，ВС-50自翻车除外，它们的上述间隙应不大于12毫米或不小于6毫米，而ВС-80、ВС-82、ВС-85型自翻车的上述间隙应不大于20毫米不小于12毫米。允许转向架一侧的旁承之间没有间隙。车辆对角线的旁承之间不允许没有间隙；此时旁承之间的总间隙应在上述范围内；八轴罐车的在罐车一端两侧连枕和枕梁的旁承之间的间隙应在4-15毫米之间；一个双轴转向架的两端的连枕和摇枕之间的总间隙应为4-20毫米。不允许没有间隙：在罐车一侧一个四轴转向架的两个任何旁承之间；罐车对角线的连枕与枕梁旁承之间；四轴转向架对角线的旁承与连枕之间。

3.1.5. 摩擦板铆钉断开、减震销的断裂或裂纹，减震销支撑轴肩断裂，在18-100转向架减震销焊接支撑轴肩焊缝有裂纹。

3.1.6．固定上心盘或下心盘的一个及更多铆钉或螺栓的断开，八轴车转向架上或下凸缘及连枕端边上心盘区域、制动装置箱的裂纹。

3.1.7．禁止移交弹簧吊挂装置弹簧簧圈有合拢痕迹的车辆。

3.1.8．运输气体罐车旁承的总间隙小于4毫米或大于16毫米（***）。

3.1.9．空货车自由（未负载的）的楔铁下弹簧和楔铁，及哪怕一个楔铁相对摇枕下支撑表面高出10毫米以上（***）。

4．轴箱装置

4.1．禁止移交带滑动轴承轴箱的车辆。

4.2．禁止移交带滚动轴承有哪怕下列一个缺陷的轴箱的车辆：

4.2.1．轴箱检查盖或固定盖固定螺栓松动。

4.2.2．轴箱过渡加热。

5．自动联结装置

5.1．禁止移交自动联结装置有下列任何一个缺陷的车辆，其中包括车检员区域检查时发现的裂纹，无论其尺寸如何：

5.1.1．自动车钩壳体上的裂纹，装置零件断裂。

5.1.2．开口变宽，自动车钩联结轮廓的工作面磨损超出允许值。

5.1.3. 自动车钩提销缺失，提销未固定防止脱落或用非标准方法固定提销，失效的自动脱钩防止器。

5.1.4．自动车钩尾框裂纹，或自动车钩尾框楔铁或提销断裂。

5.1.5．自动车钩尾框楔铁的断裂可因以下特征被发现：

- 支撑楔铁的螺栓折断（最接近端梁的螺栓弯曲最大）；

- 凸肩和楔铁发亮的磨痕；

- 在自动车钩尾框有粗粒金属灰尘；

- 锤子在下面敲击楔铁时有连击（反冲）；

- 自动车钩增大（减小）的突出量，自动车钩的松垂（***）。

5.1.6．无摆锤复位装置的复位托梁、钩托吊板以及导向板的断开或裂纹，错误安装宽头朝下的钩托吊板。

钩托吊板头部下有异物（道钉、螺栓等）。
5.1.7．自动车钩尾框的楔铁或提销的固定不完好或不标准。

5.1.8．缓冲器壳体的裂纹或贯通性磨损，缓冲器导致弹性丧失带来的损伤（它同时经弹簧从板不贴紧前后弹簧）
5.1.9. 自动车钩头部挡块至冲击座最突出部分的距离小于60毫米并大于90毫米，八轴车的上述距离小于100毫米并大于140毫米。装备了截短冲击座的车辆，自动车钩头部挡块至冲击座的距离应不小于110毫米和不大于150毫米。

装备Ш-1-ТО-4缓冲器的车辆，自动车钩头部挡块至冲击座的距离应不小于110毫米，应不大于150毫米；带有弹性缓冲器的车辆，自动车钩头部挡块至冲击座的距离应在110-150毫米范围内（***）。
5.1.10. 支撑自动车钩尾框板固定不完好、不标准，板、摘钩传递装置支臂或支架、冲击座、弹簧从板或边板的裂纹或折断；自动车钩提杆弯曲。

5.1.11. 摘钩传动装置的长链，如果安装自动车钩提杆手柄到支臂的水平隔板时锁的下部突出超过了自动车钩开口的弹性壁；摘钩传动装置的短链，如果不能将自动车钩提杆的平面部分置于支臂的水平隔板上；自动车钩提杆的用非标准方法切断或固定的链，两个车辆运输同样货物时自动车钩提杆未用铁丝固定到支臂上的手柄。

5.1.12．自动车钩在轨顶上方的高度：

空货车不大于1080毫米，重车小于950毫米，八轴车小于990毫米（***）。

5.1.13．已联结的自动车钩纵轴之间的高度差大于100毫米（机车或首辆重车除外，首辆重车高度车允许达110毫米）。

5.1.14．冲击座顶板和自动车钩壳体尾部之间的间隙应不小于25毫米。

不允许Ш-6-ТО-4缓冲器盖子固定销突出超过壳体侧壁的外平面（***）。

6. 制动机

6.1．自动制动机应保证根据车辆装载、车列长度和线路断面使用各种制动状态的可能性

6.2．打开状态的制动阀手柄应朝向管的方向。

不允许在一个车辆使用不同类型的制动块。

 6.3. 制动块自踏面突出车轮外侧面多于10毫米以上时，不可丢弃制动块。

带金属靠背的生铁制动块厚度为14毫米，带金属丝网骨架制动块的厚度为10毫米。

 6.4. 禁止交接制动装置有下列任意一种缺陷的车辆：
 6.4.1. 不完好的空气分配器、自动调整装置、折角塞门或截断塞门、制动动作筒、贮存器、工作腔。

6.4.2. 空气导管损坏：用于连接软管的管道裂纹、破口、磨损和分层；空气导管的裂纹、断口；空气导管的连接的不紧密，固定处导管松动。

6.4.3. 机械部分的缺陷：横梁、制动梁、杠杆、拉杆、吊架、杠杆传动的自动调节器、铁鞋。

6.4.4. 制动块内侧（轮缘方向）的裂纹或磨损。

6.4.5. 杠杆传动零件的裂纹或折断。

6.4.6．自动调整装置及其驱动装置的不正确安装。

7. 车架
7.1. 禁止交接车架有下列任一缺陷的车辆：

7.1.1. 从中梁、侧梁、枕梁或端梁的水平缘板过渡到垂直缘板折断或裂纹，中梁和枕梁连接组件上的裂纹；
7.1.2. 车架的梁上长度大于300毫米的纵向裂纹；

7.1.3. 上心盘法兰上长度大于30毫米的裂纹。
7.1.4. 任何长度的穿过一个以上螺栓或铆钉孔的垂直、纵向和倾斜裂纹。

备注：之前安装在车架梁上的加强板或搭板上不允许折断和裂纹，标准同车架的梁。被搭板盖住的裂纹不予考虑。
7.1.5. 车架梁的焊缝或一个以上铆钉的断裂，上心盘到车架的铆接或螺接固定的松动（***）。

7.1.6. 在一个侧壁上的垂直或倾斜裂纹，于裂纹两端垂线测量，测得长度大于100毫米。

7.1.7. 焊接的断裂或连接敞车横梁上板与下包边角钢的搭板断裂。

7.1.8. 车架横梁、枕梁或端梁上板或垂直板的裂纹或断裂（***）。

7.1.9. 四轴和八轴货车车梁的垂直挠度大于100毫米。

8. 车身和设备
8.1. 禁止交接车身具有下列任一缺陷的车辆：
8.1.1. 支柱与车架包边或梁连接的焊缝断裂，斜撑断裂。

8.1.2. 盖子、壁板、地板、顶部和侧面舱口损坏。棚车门洞未堵上的结构孔。

8.1.3. 没有门。门轨固定件损坏或弯曲，或导轨损坏，使门有落入轨道的危险。棚车没有制动器钩环或门钩，或无门制动器(***)。
8.1.4. 破坏扶手、踏板和过台踏板牢固性的损失。无阶梯。

8.1.5. 车身歪斜超过75毫米。
8.1.6. 载重罐车转向架枕梁和侧架之间间隙小于30毫米（***）。
8.1.7. 车身一侧展宽超过75毫米（***）。
8.1.8. 敞车没有口盖或门板。有一个铰接连接断裂，口盖或端门的锁栓可能会引起自动打开或坠落的故障。

8.1.9. 敞车上包边的断裂（***）。

8.1.10. 平车边板、地板和金属盖板、扣环、锁栓损失，这些损失可引起边板、货物掉落或超限。
8.1.11. 装载大吨位集装箱的专用平车，集装箱固定组件缺少一个挡块，或者其没有固定在垂直工作状态，有裂纹（***）。

8.1.12. 用于运输汽车的平车过台打开（***）。

8.1.13. 罐车罐体筒体或底部引起货物泄露的裂纹，支撑板上的纵向和横向裂纹及将支撑板焊接到无架罐车罐体上长度超过300毫米的裂纹（***）；

8.1.14. 罐车排放装置导致货物损失的故障（***）；
8.1.15. 排放装置没有堵盖（***）；

8.1.16. 罐车罐体凸缘缺失、松动或断裂，罐体移位（***）；

8.1.17. 打开的装卸口，运输水泥和粮食车辆上未用专门销子固定的卸货装置驱动转轮，卸货装置驱动装置固定支架焊接上的裂纹，用于运粮的客货两用窄轨车运粮车装货口盖子固定件上的断裂（***）。

8.1.18. 专用车辆上缺少装卸装置的零件和组件。

8.1.19. 运输矿物肥料、团球矿和烧结矿车车身上不允许出现会导致货物损失的裂纹和破孔，卸货装置故障（***）。

8.1.20. 对于自卸车，除上述缺陷外，不允许：

- 边板打开装置、连锁装置、制动爪摇转装置的损伤，栓钉弯曲或未与支承重合大于15毫米；

- 边板打开装置杠杆的销子配重或开口销缺失，或无车体支撑销；

- 减震器壳体固定螺栓松动；

- 卸压动作筒吊耳断裂，车身移动边板断裂（***）。

 规则附件5

货车使用付费费率（****）

	车辆种类
	瑞士法郎计算的车日费率

	棚车
	9.34

	平车
	7.4

	敞车
	12.65

	罐车
	13.51

	其它车辆
	9.84

	运粮车
	11.06


本规则的补充和更改根据铁路运输委员会的决议进行。

本规则1996年5月24日签署。

备注：

（*）文字表述根据铁路运输委员会1999年2月9-10日第23次会议上通过的更改和补充形成。

（**）文字表述根据铁路运输委员会1997年1月24-25日第17次会议上通过的更改和补充形成。

（***）文字表述根据铁路运输委员会1997年9月30日至10月1日第19次会议上通过的更改和补充形成。

（****）文字表述根据铁路运输委员会1999年5月27-28日第24次会议上通过的更改和补充形成。

(*****) 货车使用付费费率于铁路运输委员会2000年10月23日第27次会议上通过。

（******）文字表述根据铁路运输委员会2001年6月19-20日第29次会议上通过的更改和补充叙述。

